NOEN VIK NEGA S VED SINTEF-RAPPORTEN

Sintefrapporten inneholder veldig mange tall og detaljeundersokelser. Alt er basert pd vegvesenets egne
noteringer og tallmateriale.

Det kan derfor ikke hevdes at undersokelsen er upartisk, langt fra kritisk til veisaltingens sdkalte fordeler.
Allerede fra undersekelsens forord er ordvalget preget av “fordelene” med saltingen.

Vegvesenets hensikt har vart 3 bevise veisaltingen's fortreffelighet og for & styrke sin "policy” i denne saken.
Vi i "aksjon mot veisalting i Molde" vil her trekke fram de viktigste negative og tvilsomme sidene ved
undersokelsen,

Den aller sterste svakheten i undersekelsen, noe som ogsi Sintef selv sier er "at det ikke har vert mulig &
sammenligne den samme eller to identiske veistrekninger for og etter at saltingen tok til", noe som hadde vart
det ideelle utgangspunkt.

Det er riktignok brukt noen fi km. usaltet vei som "kontrolistrekning” men hovedsakelig er forskjellen
mellom saltet og usaltet vel foretatt pd de samme strekninger men med en kounstruert faktor for "usaltet vei",
alsd hvor mange antatte ulykker det sannsynligvis hadde vart pd denne veien dersom det ikke hadde veert
saltet. Denne faktoren er et produkt av en matematisk beregning der det er tatt hensyn til bl.a ulykkestall pr. i
dag, pr. sommer, data fra andre usaltede veier o0.s.v. Det tallet som framkommer kalles for "forventet
ulykkesfaktor”, alsd forventet antall ulykker det ville ha vért pd strekningen dersom denne ikke hadde veert
saltet,

Dette blir etter vir mening omtrent det samme som & bestemme heyden pd et hus i morke med 8 mile et annet
av en annen type som er belyst. For oss virker det som om at denne "forventet faktoren” er skrudd i varet der
det har veert nadvendig for 4 f4 gevinst i saltets faver.

Undersokelsen preges ogsd, tross den store mengden data og tall av mye "synsing" og "antagelser” noe som
sammen med den konstruerte "forventet faktoren" lett kan fore til at den konstruerte gevinstprosenten ikke
trenger 4 ha sd mye med virkeligheten & gjere.

Aksjonen "Stopp vegsaltingen Vestfold" med Jan E. Garshol i spissen har f.eks. regnet pd det samme
"problemet” med tall fra offesiell statistikk og funnet ut at veisaltingen krever omtrent 40 ekstra dodsofTer i
dret.

Vi i "aksjon mot veisalting i Molde" har ikke lagt oss flate for denne undersokelsen da vi ikke er sikre nok p
beregningsméten.

Men denne Garshol er ingen tosk, s3 vi blir ikke forundret om tallet viser seg & vere riktig.

I Norge skjer det ca. 8600 politirapporterte personskadeulykker hvert &r og ca 22% av disse pd vinterfare. For
1988 ble det registrert en ekning av ulykker pd 3% fra fer til etter salting, og en kan allerede her lure p
hvorfor saltingen fortsatte ( 3 side V og 3 side 21).

1 en sammenligning av ulykker fra for til etter salting (91 - 93) viser at det har vaert en ekning av ulykker med
sykkel (87%), moped/mc (36%), buss (3%), tunge kj.tay u. henger (2%), vogntog (17%) og "andre kjerctoy
(58%). Dette er alvorlige tendenser som vi hiper veimyndighetene tar til etteretning. ( 1 side 42 )

Undersokelsen sier ogsi et:

Saltingen har hatt liten effekt pd kollisjoner i kryss, meteulykker, pdkjorsel av fotgjengere og pd "eneulykker”
forevrig. ( 3 side 28 )

P4 saltet vei er ogsi pAkjeringsulykker bakfra eket ( 2 side 44 )

Undersokelsen kan ikke forklare &rsakene til alle disse ulykkesgkningene.
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